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社会資本ストック数

高度経済成長期に社会ニーズに応えるために
集中的に整備された我が国の社会資本

老朽化が急速に進行している・・・老朽化が急速に進行している・・・



社会資本ストック数

（道路・下水・河川・港湾・建築物）



老朽化の現状



構造物の高齢化



全国の橋梁数



建設後50年以上経過する橋梁・トンネル





構造物の設定耐用年数



道路橋のストック（橋梁数）

全橋梁数全橋梁数全橋梁数全橋梁数 うち、うち、うち、うち、15m以上以上以上以上

高速自動車国道 7,434 6,500

一般国道 49,857 23,944

道路統計年報2007

一般国道 49,857 23,944

都道府県道 100,428 32,867

市町村道 520,068 86,973

計 677,787 150,284



建設年代別道路橋数

老朽化



橋の寿命

物理的寿命

設 計

施 工

維持管理

災 害災 害

外的要因

機能的寿命
要求機能の変化

社会的条件の変化

経済的寿命
維持修繕費の増大

営業的要因の変化



国内橋梁の損傷実態

（国土技術政策総合研究所）

1. 大型車などの強力な荷重が繰り返しか
かることで生じる「金属疲労」かることで生じる「金属疲労」

2. コンクリートが膨張して鉄筋の破断を招
く「アルカリ骨材反応」

3. 塩害による「鋼材の腐食」



道路橋の長期寿命化対策（総務省）

地方公共団体の自主性、自立性の確保に配慮

i. 直轄道路橋の中長期的なライフサイクルコストの最小化を

図るため、点検データの収集・蓄積を行い確度の高い劣化図るため、点検データの収集・蓄積を行い確度の高い劣化

予測や最適補修工法の選定等が可能となるような橋梁マ
ネジメントシステムの高度化を図ること

ii. 地方自治体と連携協同し長寿命化修繕計画による効果（ラ

イフサイクルコスト縮減効果等）を算出するための手法等
の検討を進めること

iii. 長寿命化修繕計画の算定を推進するため地方公共団体

からの要望に応じて引き続き地方自治体の講習会等を開
催すること



橋の高齢化と人の高齢化

人の高齢化人の高齢化人の高齢化人の高齢化 橋の高齢化橋の高齢化橋の高齢化橋の高齢化

健康志向 橋を好きで橋を大事と思う気持ち

（公共のものであるため自分と関係ないと感じ
る人が多い）

食の改善 予算食の改善 予算

（予算を食いすぎといわれるが。。。）

医療技術の進歩 土木技術の進歩（構造力学、材料工学）

医療システムの向上 維持管理システムの向上

（きちんとしたシステムになっていない）

カルテの充実 橋ごとのカルテの作成が必要

（市町村レベルではカルテがない橋が多い）
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構造物維持管理の先進国

米国からの教訓

1. 劣悪なインフラは優良なものよりコスト高

2.2. 長期的な資本投資予算は必要不可欠

�インフラ整備には長期ビジョンを導入

�しかし、仕事としてどのように対応するのがベストか？？











維持管理実施上の課題

施設を管理する地方公共団体が抱える課題

①財政的に実施が困難であるという「資金面」
の課題の課題

②専門的技術がない、または不足しているとい
う「技術面」の課題

③土木技術者など点検を実施する技術者がい
ないという「人材面」の課題
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• 国土交通省 長期展望

• 国土交通省 維持管理を取り巻く課題

• 橋があぶない


